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Vorwort

Was ist das Ziel dieser Ideensammlung?

Diese ldeensammlung aus der Basler Bevdlkerung ist bei weitem kein fertiger
Massnahmenplan, um die Forderungen des Klimastreiks und nétigen Ziele (Netto-null
Treibhausgasemissionen bis 2030 und Klimagerechtigkeit) zu erreichen. Sie zeigt aber mogliche
Ansatzpunkte auf und soll einen Anstoss fiir eine ambitionierte Klimapolitik in allen Bereichen
geben.

Andererseits wurde auf nationaler Ebene der Klima-Aktionsplan (CAP, engl. Climate Action
Plan) veroffentlicht. Dieser zeigt technisch machbare und sozial gerechte Wege auf, um unsere
Forderung nach Netto 0 bis 2030 schweizweit zu verwirklichen.

Zusammen bilden sie die Grundlage eines gesamtgesellschaftlichen Prozesses. Dieser
hat das Ziel, heute eine gemeinsame Lésung fiir die Klimakrise zu finden und eine
kollektive Vision fiir unsere Gesellschaft von morgen zu schaffen.

Sind Sie Politiker*in?

Dann lesen Sie diese ldeensammlung. Nehmen Sie sich die Punkte heraus, die Sie Uberzeugen
und die Sie am dringendsten finden und bringen Sie diese in Parlament und Regierung ein. Sie
sind die Personen, welche in unserer Stadt die grossen klimapolitischen Veranderungen
erreichen konnen. Das demokratische System ist zwar langsam, es hangt aber an Ihnen, Ihren
Spielraum auszunutzen und aufs Tempo zu driicken.

Sie sind kein*e Politiker*in?

Auch Sie durfen naturlich gerne diese Ideensammlung lesen. Wenn Sie auf einen Punkt
stossen, der lhrer Meinung unbedingt umgesetzt werden sollte, kontaktieren Sie
Parlamentsmitglieder aus Ihrem Wahlkreis. Diese Personen wurden von Ihnen gewahlt, um sich
fur lhre Anliegen einzusetzen. Reden Sie in Ihrem Umfeld tber lhre Ideen und Forderungen, so
gewinnen die Ideen an Bekanntheit.


https://climatestrike.ch/de/posts/cap-download
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Einleitung

Am 16. Februar 2020 ging der Klimastreik Basel mit dem Motto «Was isch eure Plan?» fur eine
ambitionierte Klimapolitik auf die Strasse. Rund um die Demonstration konnten alle ihre Ideen
und Forderungen fiir ein klimafreundliches Basel bei den Organisierenden abgeben oder
einsenden. Daraus entstand eine umfangreiche Ideensammlung fiir Gesellschaft, Wirtschaft und
Politik.

Neben den unbearbeiteten Antworten aus der Bevolkerung, welche hinten im Dokument verlinkt
sind, beinhaltet es zehn konkrete Konzepte sowie etliche weitere, kurz kommentierte Ideen.
Diese wurden ausgewahlt, weil sie entweder gut umsetzbar sind oder vermehrt ins Zentrum der
Diskussionen gertckt werden sollten.

Unter den meistgenannten Ideen befindet sich der Wunsch nach einem autofreien,
velofreundlichen und begrinten Basel. Auch ein attraktiver 6V gehort zu den dringendsten
Anliegen der Bevolkerung. Doch auch weniger breit diskutierte Punkte sind in dieser
Ideensammlung aufgeflhrt.

Die Klimakrise fordert zeitnahe Massnahmen auf allen Ebenen: international, national, kantonal,
auf Gemeindeebene. Doch fur eine wirkungsvolle Klimapolitik geht es zu langsam vorwarts. Zu
oft ruht sich der Kanton Basel darauf aus, dass er im Vergleich zu anderen Kantonen schon weit
sei. Zu oft wird betont, dass die Mihlen unserer Demokratie langsam mahlen. Dabei geht
vergessen, wie wenig Zeit uns noch bleibt. Die bisherigen Massnahmen reichen nicht aus. Nun
muss losgelegt werden, und alles daran gesetzt werden, um innerhalb des demokratischen
Systems so schnell wie méglich vorwarts zu machen.

Eine klimafreundliche Stadt ist eine gesunde, eine verantwortungsvolle und eine lebenswerte
Stadt. Basel ist in bester Position, um eine Vorreiterrolle einzunehmen und Projekte
auszuprobieren, die spater von anderen Stadten und Kantonen aufgenommen werden kénnen.
Der Grundstein dafir wurde mit der Ausrufung des Klimanotstands gelegt. Doch nach bald zwei
Jahren stellt sich die Frage: Woran liegt es, dass auch wahrend eines Klimanotstands nicht
danach gehandelt wird? Fehlt der Mut? Fehlt es an Ideen?

Genau hierzu soll diese ldeensammlung ein Anstoss sein. Denn die Bevdlkerung zeigt: Die
Ideen sind da, sie mussen nur umgesetzt werden.

In der kommenden Legislaturperiode entscheidet sich, ob der Kanton Basel-Stadt seine
Verantwortung wahrnimmt und vorwarts macht. Auf zur Klima-Legislatur!



1. Ideen kurz und knapp

Verkehr und Stadtplanung

1.1 Parkplatze

Mobilitathubs und dynamische Parkplatzpreise: Parkplatze versperren Flache an bester
Lage, die man auch anders nutzen kdnnte. Permanente Parkplatze werden stark reduziert und
an zentralen Orten in Mobilitdthubs zusammengelegt. Weiter bieten solche Hubs Platz fur
Sharing-Angebote wie Leihvelos und Ladestationen flr E-Autos. Die verbleibenden Parkplatze
werden dynamisch bepreist und dienen fur Zulieferung und fur Tur-zu-Tur Sharingangebote. Der
gewonnene Platz kann begriint werden oder fiir breitere Velo- sowie Fusswege genutzt werden.
— mehr

1.2 Velowege

Mutige Versuchskultur in Stadt- und Verkehrsplanung: Die Stadt Basel hat die idealen
Voraussetzungen, um als Velostadt eine Vorreiterrolle einnehmen zu kénnen. Dafir missen die
Velowege aber sicherer und komfortabler gestaltet werden. Ziel muss sein, das subjektive
Sicherheitsgeflihl so zu erhdhen, dass die Menschen gerne und unbesorgt aufs Velo umsteigen
mdchten. Um dieses Ziel zu erreichen, soll der Kanton verstarkt auf eine innovative
Versuchskultur setzen. Mit etlichen kleinen Pilotprojekten kommen Verbesserungen schneller
zustande als mit aufwendigen Gesamtkonzepten. Der Mut zu handeln muss endlich sichtbar
werden. — mehr

1.3 Autofreie Tage

Autofreie Gemeinschaftstage: An einem Tag wird ein Teil oder sogar die ganze Stadt fiir
samtlichen motorisierten Individualverkehr gesperrt. Die Bevdlkerung kann die autofreien
Strassen und Platze fir Spiel und Spass nutzen. Es werden nachhaltige
Verpflegungsmoglichkeiten und attraktive Aktivitaten organisiert. Einerseits gehen
Luftverschmutzung und CO2-Ausstoss zurlick, andererseits — noch viel wichtiger — wird die
Vision einer autofreien Stadt erschaffen und die Akzeptanz fiir klimafreundliche Massnahmen
gefordert. — mehr

1.4 Umstiegsanreize

Beim Lebensabschnittwechsel auf 6V und Velo umsteigen: Ein klimafreundlicher
Verkehrsektor setzt Menschen voraus, die auf klimafreundliche Verkehrsmittel wechseln. Der
Entscheid, ein Verkehrsmittel zu wechseln, kommt nicht pl6tzlich, er ist gekoppelt an
Lebensabschnittwechsel, da dann Gewohnheiten liberdacht werden. Darum mussen an den



Lebensabschnittwechseln Anreize gesetzt werden, indem die klimafreundlichen Verkehrsmittel
ausprobiert werden kdnnen. Beim Abschluss der Ausbildung, beim Zuzug, nach der Geburt des
ersten Kindes oder bei der Pensionierung werden 6V-Abos, Leihvelos und andere
Sharingangebote eine Zeit lang gratis zu Verfligung gestellt. — mehr

1.5 Klimaneutrale und resiliente Stadt

Die Stadtplanung aufs Klima ausgerichtet: Die Stadtplanung bietet einen grossen Hebel, um
die Ursachen sowie Auswirkungen der Klimakrise abzuschwéachen. Deshalb soll ihr oberstes
Kredo lauten: «Ein umweltfreundliches Leben muss einfacher sein als ein umweltschadliches!»
Nach einer Analyse der heutigen Situation soll dieses Motto in allen Bereichen in konkrete Ziele
heruntergebrochen werden. Es braucht keinen neuen Nachhaltigkeitsbereich, der
Nachhaltigkeitsaspekt muss die Grundlage der Stadtplanung bilden. Nur mit dieser mutigen
Neuausrichtung hin zur Klimavertraglichkeit kann die Stadtplanung ihre Verantwortung
vollumfanglich wahrnehmen. — mehr

1.6 Weitere ldeen zur Stadtentwicklung

1.6.1 Flachen fur Urban Gardening

Ein grosses Bedrfnis ist 6ffentlicher Raum, welcher zum gemeinsamen Anbau von Obst,
Gemiuse und Krautern genutzt werden kann. Die Stadt kann diese bereitstellen, indem sie
Rabatten aufhebt und zu nutzbaren Anbauflachen umwandelt. Die Stadtgartnerei konnte so in
Zusammenarbeit mit Gruppen der Bevdlkerung lokale Lebensmittel herstellen und zu einer
Aufwertung des 6ffentlichen Raumes beitragen.

1.6.2 Stadtplanung gegen Hitzestress

Weniger versiegelte Flachen hilft bei Starkregen, mehr Baume helfen gegen Hitzekopplung der
Hausfassaden und um allgemein die Temperatur zu reduzieren, sollen Luftungsachsen (wie z.B.
heute schon der Zoo Basel) in die Stadtplanung integriert werden. Ein positiver Nebeneffekt ist
eine verbesserte Biodiversitat.

1.6.3 Analyse Basel 10/15-Minuten-Stadt

Der Kanton Basel-Stadt soll analysieren, inwiefern das Konzept einer 10/15-Minuten-Stadt
schon umgesetzt ist. An Orten, wo dies nicht der Fall ist, soll ein Massnahmenplan sowie ein
Monitoring entstehen.



1.6.4 Griineres Basel

Wo Uberall méglich werden kleine Orte nach und nach begrint (Tramhaltestellen,
Strassenrander, Platze). Dies kann nach dem Prinzip des Tactical Urbanism gemacht werden.
Es werden vermehrt kleine Pop-Up Griinrdume geschaffen und ausprobiert, wie diese das
offentliche Leben verandert. Der Kanton sensibilisiert und unterstitzt zudem bei der Begriinung
und Umgestaltung von Privatgrundstick.

1.7 Weitere |deen zum Veloverkehr

1.7.1 Vermehrt autofreie Strassen bzw. Velowege

Viele Menschen entscheiden sich dazu, nicht das Velo zu nehmen, weil sie sich auf von Autos
vielbefahrenen Strassen nicht sicher flihlen. Ein stadtweiter Ausbau der Velowege bzw.
Reduktion des Autoverkehrs auf vielbefahrenen Strassen bauen eine wichtige Hurde ab, das
Velo zu nehmen.

1.7.2 Veloverkehr ins Zentrum attraktiver gestalten

Viele Velorouten flihren schnell und ohne grosse Unterbriiche von A nach B. Dies ist nicht der
Fall, wenn die Ringstrassen Uberquert werden mussen. Hier sollen neue Unter- oder
Uberflhrungen gebaut werden, die die Fahrt ins Zentrum und zuriick verschnellern und fliissiger
gestalten. Vom Aeschenplatz zur Schifflande gibt es zum Beispiel zur Zeit keine vernunftige,
legale Veloroute.

1.7.3 Digitale Velo-Navigation

Das Velonetz von Basel wird als App bzw. noch besser als Layer auf Google Maps 0.4 zur
Verfuigung gestellt. Die jetzige Form, analog und online nur im Grundbuch abrufbar, ist nicht
mehr zeitgemass und schlecht zuganglich. Mit einer digitalen Velonavigation kdnnen gute
Routen geplant werden und missen nicht auf Trial-and-error ausprobiert werden. Auch bietet
diese Velokarte unterwegs eine grosse Orientierungshilfe und erhéht das Sicherheitsempfinden,
wenn man mit dem Velo unterwegs ist.

1.8 Weitere Ideen zum Autoverkehr und oV

1.8.1 Autofreies Basel ausarbeiten

Ein autofreies Basel wurde in unsere Sammlung sehr haufig genannt, das BedUrfnis scheint
gross zu sein. Der Kanton soll daher analysieren, inwiefern und mit welchen Ausnahmen dies
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moglich ist. Welche Vorteile hatte eine autofreie Stadt? Wo sind die grossten Knackpunkte, die
eine Umsetzung verhindern? Wie kdnnen wir die Vorteile einer autofreien Stadt erreichen, ohne
Basel komplett autofrei zu gestalten, falls dies nicht mdglich ist? Hier muss ein ernsthafter
Diskurs anfangen.

1.8.2 Ausbau des offentlichen Verkehrs

Konkret besteht der Wunsch nach dem Bau der Tramlinie 30 und anderen zusatzlichen
Haltestellen, welche die Attraktivitat des 6Vs steigern wirden.

1.8.3 Umsteigeméglichkeiten auf kantonalen OV und klimafreundlichen Verkehr
verbessern

An den Kantonsgrenzen sollen die Umsteigemdglichkeiten von Auto auf 6V und Velo verbessert
werden (z.B. Park and ride). Auch muss der 6V und Schnell-Velorouten, welche aus anderen
Kantonen nach Basel fuhren, starker geférdert werden. Ein mégliches Ziel fur den Kanton
Basel-Stadt ware, zusammen mit dem Kanton Baselland 50 km neue, separierte Velorouten von
der Region in die Stadt zu bauen.

1.8.4 Verkleinerung der Parkplatze

Um dem Trend immer grésser werdender Privatfahrzeuge (z.B. SUV) entgegenzuwirken, sollen
Parkplatze so verkleinert werden, dass nur noch schmalere Fahrzeuge darauf Platz finden. Die
verbleibenden grossen Abstellmdglichkeiten werden so verknappt und der Alltag mit einem
grossen Fahrzeug erschwert, was zu einer Ricknahme derselben fiihren kann.
Gewerbeparkplatze sollen davon ausgenommen werden.

1.8.5 Tempolimit heruntersetzen

Eine weitere Verscharfung des Tempolimits hat positive Auswirkungen auf den CO2-Ausstoss
sowie die Feinstaubbelastung und setzt Anreize, auf andere Verkehrsmittel umzusteigen.

1.8.6 Pendlerabzug streichen

Um den Umstieg auf den o6ffentlichen Verkehr oder das Velo zu erleichtern, sollen Steuerabzlige
fur fossilen Individualverkehr ganz gestrichen und fur emissionsfreien motorisierten
Individualverkehr reduziert werden. Dieses Geld soll teils riickvergtitet werden und teils der
Mobilitatswende zugute kommen.

1.8.7 Anderung der Besteuerung der Autos

Momentan werden Autos auf Leergewicht und CO2-Austoss besteuert. Diese Faktoren sollen
erganzt werden durch Hubraum und Flache des Autos. So wird die Grosse differenzierter
bertcksichtigt. Der CO2-Ausstoss soll dabei aber die grésste Gewichtung haben. Auch soll die
Besteuerung viel steiler gestaltet werden. Autos Uber einem festgelegten CO2-Ausstoss pro
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Kilometer missen bei der Registrierung einen zusatzliche signifikante Klimaabgabe bezahlen,
die in den klimafreundlichen Umbau des Verkehrs fliesst.

1.8.8 Nahe Arbeitswege fordern

Pendeln und Autos verursachen eine hohe Verkehrsbelastung in den Stadten und Quartieren
und produziert Staus. Durch eine Verschiebung der Wohnorte zu den Arbeitsplatzen werden
Arbeitswege verkirzt und Pendlerstréome minimiert.

1.8.9 Carpooling und Forderprogramm fiir Elektromobilitat

Der Kanton sollte Programme fiir Carpooling, Carsharing, Bikesharing und andere innovative
Nutzungsformen férdern, sodass Fahrgemeinschaften leichter gebildet werden kénnen. Damit
eine entscheidende Menge auf Elektromobilitdt umsteigt, muss diese geférdert werden und
gegenuber dem fossil betriebenen Verkehr maglichst attraktiv werden, z.B. indem die
Lademdglichkeiten ausgebaut werden. Dies sollte allerdings nicht zulasten des 6ffentlichen
Verkehrs oder des Velos passieren.

1.8.10 Zulassungsscheine fur E-Trottis annullieren

Elektro-Scooter wirken nur auf den ersten Blick wie eine umweltfreundliche Alternative. E-Trottis
sind extrem kurzlebig, folglich alles andere als ressourcenschonend, ausserdem mussen sie
laufend mit Lieferwagen an geeignete Ausgangspunkte transportiert werden. Die
Zulassungsscheine legitimieren die Existenz dieser Verkehrsteilnehmer und suggerieren so
Nachfrage.
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Gebaude und Infrastruktur

1.9 Klimaneutralitat im Bausektor

Sanierungen statt Abriss: Um bis 2030 netto null im Bausektor zu erreichen, sollen
Treibhausgas-Budgets erstellt werden. Ab 2025 sollen bei allen Neubauten nachgewiesen
werden, dass sie Uber den gesamten Lebenszyklus netto null Emissionen verursachen. Um
Rohstoffe zu sparen, muss ein Umdenken zu mehr Sanierungen statt Abrissen erfolgen.
Stoffkreislaufe sind zu schliessen (5R-Prinzip). Dazu soll der Riickbau von Gebauden bei deren
Entwurf eingeplant werden. Samtliche Heizungssysteme sollen erneuerbar betrieben, auf
Mindestgrdssen soll verzichtet werden und Eigentiimer*innen einen Teil der Nebenkosten selbst
tragen. Ausschreibungen sollen offene und transparente Verfahren nach SIA Standards sein.

— mehr

1.10 Weitere Ideen im Bereich Gebaude und Infrastruktur

1.10.1 Begriinung der Fassaden

Die Fassaden von Gebauden sollen vermehrt begriint werden. Fassadenbegriinungen flhren zu
besserer Luftqualitat und werten das Stadtbild auf. Zudem kihlen sie das Haus an heissen
Tagen, welche in Zukunft 6fter und starker auftreten werden. Bei Neubauten soll deshalb auch
die Einplanung von Vorgarten gefordert werden.

1.10.2 Dachflachen besser nutzen

Viele Basler Dachflachen bergen ein enormes Potential. Sie kdnnten zum 6ffentlichen Raum
erklart oder als Aufenthaltsraum genutzt werden, was mehr nutzbaren Raum in der Stadt
generieren wirde. Alternativ kdnnen sie mit positiver Wirkung auf Mikroklima und Biodiversitat
begriint oder zur Stromerzeugung genutzt werden.

1.10.3 Obligatorische Modernisierungsvorsorge

Eigentimer*innen von ineffizienten Gebauden sollen jedes Jahr einen Betrag zurlicklegen
mussen, der allein flr die energetische Sanierung ihres eigenen Gebaudes reserviert ist. Diese
Einzahlung ist steuerbefreit. Alle Gebaude der 6ffentlichen Hand sollen schnellstmdéglich saniert
werden.
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Enerqgie

1.11 Kantonaler Strommarktplatz

Anreize zur dezentralen Stromproduktion: Wenn Privatpersonen mittels Photovoltaik Strom
produzieren, kénnen sie diesen zu einem Pauschalpreis der IWB verkaufen, diese verkaufen
den Strom dann teurer weiter. In dieser Preisdifferenz berechnet die IWB die Kosten fiir alle
sieben Netzebenen. Hiermit werden nicht genug finanzielle Anreize gesetzt, um lokalen
Solarstrom herzustellen und lokal zu verkaufen. Wenn nur die unterste Netzebene bendétigt wird,
soll auch nur fir die unterste Netzebene gezahlt werden.

Auf dem kantonalen Strommarktplatz bezahlen die Privatpersonen nur fir die Netzkosten, die
sie auch wirklich verursachen. So ist die Produktion von lokal und dezentral produziertem Strom
finanziell attraktiver und die Investition lohnt sich schneller. — mehr

1.12 Solarenergie

Solaroffensive Basel-Stadt: Wenn wir die Energiewende bewaltigen wollen, muss der Kanton
sein ganzes Potential bei der erneuerbaren Stromproduktion nutzen. Da ein Ausbau von Wind-
und Wasserkraft auf Kantonsgebiet kaum in Frage kommt, kbnnen wir uns vor allem auf die
Sonnenenergie konzentrieren. Mit unterschiedlichen Instrumenten sollen ab sofort Flachen von
offentlichen Gebauden, private Dacher und Dacher weiterer Infrastrukturen (Tramhaltestellen
etc.) fur Photovoltaik- und Solaranlagen erschlossen werden.

Um dieses Ziel zu erreichen, wird eine Verantwortlichkeit fur die Erschliessung von Nutzflachen
geschaffen und zur Finanzierung ein Solarfonds kreiert. — mehr

1.13 Weitere Ideen im Bereich Energie
1.13.1 Flexible Strombepreisung

Durch die Umstellung auf 100% erneuerbare Energie wird es zeitweise zu
Produktionstiberschissen bzw. Unterproduktion kommen. Um dem entgegen zu kommen und
den Bedarf an Stromspeicherung zu reduzieren, soll der Strompreis flexibel bepreist werden. Je
grosser der Stromiberschuss, desto billiger der Strom. Bereits heute kennen wir einen
Nachtstromtarif. So entsteht ein Anreiz, stromintensive, aber zeitlich ungebundene Aktivitaten
dann auszufiihren, wenn am meisten Strom verfiigbar ist.
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1.13.2 Photovoltaik gehort zum Stadtbild

Solar- und Photovoltaikanlagen kénnen heute optisch sehr zurtickhaltend auf Dacher und
Fassaden installiert werden und sollen kein Kriterium mehr darstellen, welches das Stadtbild
storen kann.

1.13.3 Fernwdrmenetz erneuerbar

Das Fernwarmenetz kann und soll komplett auf erneuerbare Energiegewinnung umstellen. Dazu
sind vermehrt Nahwarmeverbiinde notwendig. Auch sollen fur dieses Ziel neue
Speicherméglichkeiten umgesetzt werden.

1.13.4 Stromsparpotenzial bei Servern

Die Gesamtflache der Rechenzentren in der Schweiz und damit auch deren Stromverbrauch
wachst seit Jahren stark. Der Kanton soll Energieeinsparungen, insbesondere im Bezug auf
Kihlung und Liftung, vermehrt férdern.
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Finanzen

1.14 Klimafreundliche Finanzen

Kantonale Finanzen endlich klimafreundlich: Unser Geld finanziert die Klimakrise. Im Pariser
Klimaabkommen einigten sich die Staaten auf eine Umlenkung der Geldstréme, weg aus
fossilen Energien, hin zu klimafreundlichen Investitionen. Auch die Basler Kantonalbank und die
Pensionskasse Basel-Stadt sind hier mitgemeint und sollen eine Vorreiterrolle einnehmen.
Direkte und indirekte Finanzierung von fossilen Energietragern, sowie der umgebende Industrie
sollen grundsatzlich ausgeschlossen werden. Weiter soll eine tiefgreifende Analyse
durchgefiihrt werden, wie CO2-intensiv die Geschafte Uberhaupt sind. — mehr
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Kommunikation und Bildung

1.15 Effektive Klimakommunikation

Aktive Kommunikation mit Informationskampagnen: In der Coronakrise hat der Kanton
unter Beweis gestellt, dass er gut informieren kann. Dasselbe soll fir die Klimakrise mit einer
neuen Kommunikation getan werden, die Bewusstsein fir das Problem und unsere
Mitverantwortlichkeit, aber vor allem fiir die Massnahmen dagegen schafft. Die Kommunikation
soll aufzeigen, dass eine fortschrittliche Klimapolitik zur positiven Veranderung der
Lebensqualitat fihren kann, ohne den Schwerpunkt auf eigenverantwortliche Entscheidungen
zu legen. Massnahmen werden besser aufgenommen und konsequenter umgesetzt, wenn diese
aktiv kommuniziert und mit Kampagnen begleitet werden. Ausgerechnet in der Klimakrise ist
dies noch zu wenig der Fall.

— mehr

1.16 Weitere Ideen im Bereich Bildung
1.16.1 Klimakrise im Lehrplan

Die Klimakrise bewegt die Jugend. Keine Generation wird so lange von den Auswirkungen der
Klimaerhitzung betroffen sein wie die juingsten unserer Gesellschaft. Darum muss sie im
Unterricht thematisiert und im Lehrplan verankert werden.Vor allem wahrend der obligatorischen
Schulzeit ist dies oftmals noch zu wenig der Fall. Neben der direkten Behandlung der
Problematik und Lésungsansatzen sollen in allen Fachern relevante Umweltaspekte
mitbehandelt werden. Eine padagogisch betreute Auseinandersetzung mit diesem Thema ist
heute schon wichtig und wird immer wichtiger werden. Ein lobenswertes Beispiel hierfur ware
klimaschule.ch

1.16.2 Zukunftsstunden an der Schule

Die Jugend ist voller Ideen und geht unverbraucht mit neuen Perspektiven auf Probleme zu.
Sehr oft wird aber in der Schule hauptsachlich aber tUber die Vergangenheit gesprochen, eher
selten beschaftigen wir uns mit der Zukunft. In der Schule wird kaum Raum geboten, um neue
Ideen zu entwickeln und auszuarbeiten. In Zukunftsstunden sollen die Schiler*innen Losungen
zu konkreten Herausforderungen erarbeiten kénnen. Wie soll die Kreuzung im Quartier
umgebaut werden? Was muss ein Schulweg bieten? Wie soll die Stadt mit Recycling umgehen?
Es gibt viele Projektideen, mit denen Schiler*innen zu einer klimapositiven Zukunft beitragen
kdnnen. Zudem zeigen die Zukunftsstunden auf, dass die Zukunft nicht passiert, sondern
gestaltet werden kann.
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1.16.3 Klimatage an Schulen

Schulen veranstalten bereits heute immer wieder Tage oder Wochen, an denen ein
Themenschwerpunkt gesetzt wird und sich alle Schuler*innen auf verschiedenste Weisen mit
einer Thematik auseinandersetzen. Mit der Einflihrung eines Klimatages wird der Klimakrise
entsprechend Raum eingerdumt: Die Klimakrise wird dann nicht nur in Geographie besprochen,
sondern all inre Aspekte werden in den verschiedensten Fachern thematisiert. Es kdnnen
ausserschulische Aktionen wie Ausflige unternommen werden, um das Thema den
Schuler*innen zu vermitteln. Ebenfalls kdnnen Podiumsdiskussionen oder ahnliche
Veranstaltungen an den Schulen veranstaltet oder lokale Projekte an der Schule angestossen
werden . Ziel ist eine interdisziplinare Auseinandersetzung mit der Klimakrise, sei es an Primar-,
Sekundar- oder weiterflihrenden Schulen, wie sie sonst oft aus Zeit- und Strukturgriinden nicht
moglich ist.
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Wirtschaft und Gewerbe

1.17 Generelle Ideen zu Wirtschaft und Gewerbe
1.17.1 Gemeinwohl-Okonomie (GWO)

Die Gemeinwohl-Okonomie steht fiir eine ethische, gemeinwohl-orientierte Wirtschaft und
Gesellschaft, die auf den finf Grundwerten Menschenwirde, Solidaritat, 6kologische
Nachhaltigkeit, soziale Gerechtigkeit sowie demokratische Mitbestimmung und Transparenz
aufbauen. Mit der Gemeinwonhl-Bilanz kann die nichtfinanzielle Performance eines
Unternehmens, einer Gemeinde oder einer anderer Institutionen gemessen werden.

Wir fordern den Kanton Basel-Stadt auf, alle Unternehmen mit der Gemeinwohl-Bilanz vertraut
zu machen und sie dazu aufzufordern, diese anzuwenden. Unternehmen mit einer
veroffentlichten und auditierten Gemeinwohl-Bilanz sollen fir ihren Beitrag zum Gemeinwohl
durch Steuererleichterungen und Vorteilen bei Ausschreibungen u.a. belohnt werden.

Der Erfolg eines Unternehmens wird dadurch ber seinen Beitrag zum Wohl von Mensch und
Umwelt anstelle des finanziellen Erfolgs definiert. Die GWO stellt mit der Gemeinwohl-Bilanz ein
in der Praxis erprobtes Werkzeug zur Verfiigung. Dieses fordert eine sozial und 6kologisch
nachhaltigere Gestaltung der wirtschaftlichen Entwicklung.

1.17.2 Arbeitszeit reduzieren

Ein grosses Anliegen der Bevolkerung ist aufgrund der haufigen Nennung in unserer
Ideensammlung die Arbeitszeitreduktion bei gleichbleibendem Lohn. Der Kanton soll
analysieren, inwiefern diese Entwicklung einen positiven Effekt auf das Klima haben kann. Falls
dies der Fall ist, sollen Massnahmen ergriffen werden, welche eine Arbeitsreduktion in Basel
fordern.

1.17.3 Sustainable Development Index

Um Wohlstand unter Einhaltung der planetaren Grenzen zu quantifizieren, soll der Sustainable
Development Index, als Ergdnzung zu bestehenden Indexe genutzt werden. Ziel soll dabei sein,
den neuen Indikator (SDI) als entscheidendes Mass fur Lebensqualitat und Wohlstand zu
etablieren und zukinftige Entscheidungen nach ihm auszurichten.

1.17.4 Kreislaufwirtschaft: Féorderung der Wiederverwendung

Kreislaufwirtschaft geht weit Gber Recycling hinau. Sie umfasst eine intelligente, sparsame und
moglichst langfristige Nutzung von Produkten und Ressourcen. Moéglichkeiten sind unter
anderem die vermehrte Wiederverwendung von alten, aber noch funktionstiichtigen
Gebrauchsgegenstanden, verbesserte Reparaturmdglichkeiten sowie die Einflihrung eines
Pfandsystems. Ein positives Beispiel sind die Annahmestellen fir Gebrauchsgegenstande in
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Vorarlberg in Osterreich: In Zusammenarbeit mit der Caritas wurde fiir am Arbeitsmarkt
benachteiligte Menschen eine Werkstatt zur Instandsetzung und Wiederverkauf von
Elektrogeraten eingerichtet. Studien belegen, dass Re-Use fiinf- bis zehnmal so viele
Arbeitsplatze schafft wie das Recycling bei der gleichen Art und Menge an Abfallen. Werden
damit wie in Vorarlberg soziale Integrationsbetriebe betraut, ersparen diese ihrer Region
deutlich mehr an Kosten fur Sozialtransfers, entgangenen Steuern, Entsorgungskosten und
Armutspravention, als sie Fordermittel erhalten.

Des Weiteren soll der Kanton Daten Uber das Entweichen von Fremdstoffen in die Umwelt
erheben und gegebenenfalls Massnahmen zu deren Verringerung ergreifen. Soweit 6kologisch
sinnvoll und wirtschaftlich tragbar, soll der Kanton die Schliessung von Stoffkreisldufen férdern
und sich an den Grundsatzen der Verringerung, der Wiederverwendung und Wiederverwertung
von Abfall orientieren.

1.17.5 Regionales Gewerbe unterstiitzen

Kurze Transportwege und regionale Verwurzelung férdern einen schonender Umgang mit den
natlrlichen Ressourcen. (Siehe Abschnitt Bausektor flir die Regionalwahrung Netzbon)

1.18 Konkrete Ideen zu Wirtschaft und Gewerbe
1.18.1 Pharmabranche

Es soll analysiert werden, inwiefern die Pharmabranche zum Klimawandel beitragt und mit
welchen Massnahmen die Branche bis 2030 netto null Emissionen erreichen kann.

1.18.2 Nachhaltigkeitslabel

Es soll ein Label auf allen Konsumgutern erstellt werden, anhand dessen die dkologische und
soziale Nachhaltigkeit ersichtlich ist. Als Nachhaltigkeit miteinbezogen werden sollen
Okologische Faktoren wie THG-Emissionen, Wasserverbrauch sowie ggf. auch soziale Kriterien.
Dies konnte fir Konsument*Innen einfach ersichtlich als 5-Punkte-Skala dargestellt werden.

1.18.3 Vegetarische und vegane Menus in der privaten Gastronomie

Gastronomische Betriebe ab einer bestimmten Grdsse sollen dazu verpflichtet werden,
mindestens ein veganes und mindestens zwei vegetarische Menus anzubieten.

1.18.4 Geschaftsreisen mit dem Zug

Firmen sollen finanzielle Anreize erhalten, wenn Arbeithehmende Geschéaftsreisen innerhalb
Europas mit dem Zug antreten. Momentan ziehen viele Unternehmen den Zug als
Transportmittel kaum in Betracht. Die Wartezeit am Flughafen wird oft unterschatzt, hingegen
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kann die Reisezeit im Zug, obschon sie langer sein mag, produktiv genutzt werden. Bei nicht
vermeidbaren Interkontinentalreisen missen Anreize entstehen, mit dem Zug zum
Abflugsflughafen in Europa zu reisen.

1.18.5 Lenkungsabgabe auf Geschaftsreisen

Eine Lenkungsabgabe auf Geschaftsreisen proportional zu den Treibhausgasemissionen soll
die Verwendung von Online-Kommunikationstools anstelle von Geschéaftsreisen fordern. Dies
spart zudem Reisekosten und Reisezeit.

1.18.6 Einwegverpackungen minimieren

Durch Lenkungsabgaben kann der anfallende Verpackungsmiuill in Gastronomie, Detailhandel
und weiterem Gewerbe minimiert werden und dadurch der Erdél-Verbrauch reduziert werden.
Parallel dazu sollen Mehrwegbehalter bzw. Pfand prioritar gefordert werden, z.B. mit finanziellen
Anreizen. Hierbei darf nicht pauschalisiert ein bestimmtes Material verteufelt werden, sondern
differenziert die 6kologischste Variante bedacht werden. Nicht ausser Acht zu lassen sind
zudem die Bedurfnisse von Person mit Behinderungen, die auf gewisse Einwegverpackungen
oder -produkte angewiesen sind.

1.18.7 Freiwillige Kassenzettel

Alle Unternehmen, die Kassenzettel verwenden, sollen die Kund*Innen fragen missen, ob sie
auf Kassenzettel zu verzichten oder einen digitalen Kassenzettel, beispielsweise per E-Mail,
zugeschickt bekommen mdchten. Im Falle des Verzichts auf den Kassenzettel darf dieser nicht
gedruckt werden. Somit kann Papier gespart werden.
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Kanton und Klimapolitik

1.19 Generelle Ideen zur kantonalen Klimapolitik

1.19.1 Inspiration aus Kopenhagen

Die danische Hauptstadt hat seit 2005 ihren Treibhausgas-Ausstoss bereits um 42% verringert
und strebt an, bis 2025 klimaneutral zu werden. Um ebenfalls bis spatestens 2030 klimaneutral
zu werden, soll Basel, wo immer kompatibel, Teile des Kopenhagener Klimaplans Ubernehmen.

1.19.2 Professionelle Klimaanalyse

Der Kanton soll eine unabhangige Instanz beauftragen, die aktuelle kantonale Klimapolitik
ganzheitlich, d.h. inklusive Berucksichtigung von Aspekten wie grauer Energie und Finanzplatz,
zu beurteilen und aufzuzeigen, welche Massnahmen zur Reduktion der
Treibhausgas-Emissionen auf netto null bis im Jahr 2030 am sinnvollsten waren. Diese Instanz
sollte keinen Interessenkonflikt bzw. subjektive Bevorzugung bestimmter Massnahmen oder
Technologien aufweisen.

1.20 Konkrete Ideen zu Kanton und Klimapolitik

1.20.1 Vegetarische und vegane Menus in staatlichen Kantinen und Mensen

Die Nutztierhaltung (insbesondere die Rinderhaltung) tragt nicht nur massiv zum jahrlichen
CO2-Ausstoss, sondern auch zum Methan- und Lachgas-Ausstoss bei. Durch das vermehrte
Anbieten fleischloser Menus oder der Einfihrung von fleischlosen Tagen in Kantinen wachst die
Akzeptanz der vegetarischen Erndhrung. Dabei darf das billigste Fleischgericht nicht glinstiger
als das billigste fleischlose Gericht sein, um keine falschen finanziellen Anreize zu setzen. Des
Weiteren werden die externen Kosten des hdheren Treibhausgasabdrucks des Fleischmenis
bei der aktuellen Preisbildung nicht vollstandig bertcksichtigt. Als liberalere Alternative kdnnte
auch eine Lenkungsabgabe auf umweltschadlichen Lebensmitteln proportional zum
Treibhausgas-Austoss (ggf. auch andere relevante Parameter) erhoben werden. Zur
Verminderung von Foodwaste sollen Mensen der 6ffentlichen Hand nicht der Norm
entsprechendes Obst und Gemise, welches heute oft nie auf dem Teller landet, vermehrt
verwenden.

1.20.2 Abstimmungsempfehlungen und Stellungnahmen bei Motionen

Die Regierung soll bei Abstimmungsempfehlungen wie auch bei Stellungnahmen zu
Grossratsgeschaften die Klima- und Umweltaspekte starker berticksichtigen. Diese missen
immer ein zentrales Kriterium sein.
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1.20.3 Umweltfreundliche Beschaffungsstelle

Die Kriterien der 6ffentlichen Beschaffungsstelle sollen noch starker Umweltfreundlichkeit
ausgelegt sein. Oberstes Kriterium sollte die Emissionshdhe sein, Produkte mit neutraler oder
klimapositiver Bilanz haben Vorrang.
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2. Ausgewabhlte Ideen im Detall

Verkehr und Stadtplanung

2.1 Parkplatze

Mobilitathubs und dynamische Parkplatzpreise: Parkplatze nehmen nicht nur viel Platz ein.
Sie tun dies an bester Lage. Die Flache vor unseren Haustlren an den Strassenranden ware
extrem vielfaltig nutzbar, wirden sie nicht stdndig von Autos besetzt. Zudem liegt mit der
verbreiteten Verfligbarkeit von Parkiermdglichkeiten die Entscheidung flr das Transportmittel
Auto nahe, statt den 6V oder das Velo zu benutzen. Das System der Parkplatze muss daher
grundsatzlich iberdacht werden. Wie kdnnen wir Parkplatze so reduzieren und verlegen, dass
wir diese Flache anderweitig nutzen kdnnen? Ein Ansatz sind Mobilitdthubs, wie sie in einigen
Stadten auf verschiedene Weise schon umgesetzt wurden.

Der Ort der Mobilitdthubs kann ein Platz sein, aber auch mehrstéckige Lésungen Gber oder
unter dem Boden. Dort werden die permanenten Parkplatze flir Anwohnerinnen und Anwohner
in reduzierter Anzahl an zentralen und gut erreichbaren Stellen in den Quartieren
zusammengelegt. An diesen Orten werden zusatzlich Sharing-Angebote bereitgestellt, sodass
Umsteigemdglichkeiten z.B. aufs Leihvelo mdglich sind. Mit der Zeit kbénnen die privat genutzten
Parkplatze der Mobilitats-Hubs immer mehr auf Sharing umgestellt werden. So ist es dann zum
Beispiel moglich, das eigene Auto Uber diese Mobilitdthubs mit anderen zu teilen. Das Fahrzeug
ist so besser ausgelastet und die vermietende Person bekommt einen Teil der Parkplatzkosten
Uber die Miete zurlickgezahlt. Auch eine allmahliche Erhéhung von reservierten Parkplatzen und
Ladestationen fur E-Autos kdnnen einen klimafreundlichen Verkehr fordern.

Doch nur ein Teil der Parkplatze kann in reduzierter Anzahl verlegt werden. Die verbleibenden
Parkplatze sind fiur Lieferungen, Gewerbe, Sharing-Angebote 0.4. reserviert. Gerade
Sharing-Angebote wie Mobility Go sind dann am attraktivsten, wenn sie moglichst nahe am
Ausgangs- oder Zielort liegen und man keine Parkplatze suchen muss. Diese Parkplatze
werden dynamisch bepreist. An Orten, an denen aus Platzgriinden eine Parkplatzknappheit
herrscht, sind die Parkplatze somit teurer. Damit wird dort eher auf alternative
Verkehrsmoglichkeiten umgestiegen. Es ist online per App einsehbar, ob der Parkplatz frei oder
besetzt ist, auch kann dieser im Voraus gebucht werden. Der Kanton erarbeitet dafiir ein
Online-Tool. Mit dieser Massnahme wird eventueller Suchverkehr vermieden.

Der entstandene Raum dieser Umnutzung, Verlegung und Reduktion kann nun begrint, fir
Velos ausgebaut oder anderweitig umgestaltet werden. Der 6ffentliche Raum vor unserer
Haustire, auf dem heute nur Autos stehen, wird so attraktiver. Er tragt endlich zu unserem
Wohlbefinden bei und dient nicht mehr als Abstellplatz flr ein wenig genutztes Fahrzeug.
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2.2 Velowege

Mutige Versuchskultur in Stadt- und Verkehrsplanung: Die Stadt Basel hat ideale
Voraussetzungen, um als Velostadt eine Vorreiterrolle einzunehmen. Die Uberschaubarkeit der
Stadt Iasst es zu, beinahe alle Alltags Strecken auf dem Velo zurickzulegen. In Sachen
subjektiven Sicherheitsgeflihls gibt es aber noch Aufholbedarf. Wichtige Verkehrsachsen wie die
Guterstrasse, Feldbergstrasse oder die Austrasse sowie Knotenpunkte wie der Aeschenplatz,
die Heuwaage, der Centralbahnplatz oder der Dreispitz sind fir Velofahrer*innen gefahrlich. Das
subjektive Sicherheitsgeflihl I&sst sich leicht Uberprifen: Welche Stellen wirken gefahrlich, wenn
meine Kinder oder altere Verwandtschaft sie nutzen wiirden? Schon eine einzige unsichere
Stelle fihrt dazu, dass die Strecke nicht mit dem Velo zurtickgelegt wird. Auch Verkehrskreisel
sowie die neuen behindertengerechten Tramhaltestellen stellen fiir viele Velofahrer*innen
unangenehme Stresssituationen dar. Wer sich im Verkehr unsicher und unwohl fuhlt, steigt
kaum auf die griine Alternative Velo um.

Dabei ist das Velo ein zentrales Glied in der Transition zu einem emissionslosen Verkehr. Es ist
platzsparend, ressourcenschonend, erschwinglich und Uberaus vielseitig einsetzbar. Deshalb
muss sich der Kanton Basel-Stadt vermehrt fur sichere und komfortable Velowege einsetzen
und Lésungen finden, damit Baslerinnen und Basler vom motorisierten Individualverkehr auf das
Fahrrad umsteigen. Zentral dabei ist es, das subjektive Sicherheitsgefiihl der Velofahrer*innen
zu verbessern. Dazu gehort neben dem Ausbau und der Weiterentwicklung von Fahrradwegen
auch das Schaffen von attraktiven Rahmenbedingungen wie mehr Velo-Parkplatze oder
Forderprogramme wie ‘bike to work’. Des weiteren gilt es zu beachten, alle Generationen und
deren Bedurfnisse in die Verkehrsplanung miteinzubeziehen.

Zentral bei der Umsetzung dieser Forderung ist es, vermehrt auf eine flexible und innovative
Versuchskultur zu setzen. Bevor aufwendige Verkehrskonzepte erstellt werden, die sich als
nicht umsetzbar herausstellen oder aufgrund ihrer starren Inflexibilitat an der Urne scheitern,
sollen gezielt Pilotprojekte aufgegleist werden. Dies lasst nicht nur ein agileres Vorgehen zu,
sondern flhrt auch zu einer grésseren Akzeptanz bei der Bevolkerung, da diese nach einer
Testphase Feedback geben kénnen. Bereits auf diese Weise eingeflhrte Projekte wie das
Rechtsabbiegen von Velos bei Rotlichtern, den beiden versuchsweise eingefiihrten
Velostrassen oder die kurzzeitige Abschaffung der Doppelhaltestellen der BVB fanden in der
Bevolkerung Anklang. Es ist wichtig, fur Burger*innen sichtbare Massnahmen umzusetzen.

Ziel dieser schrittweisen Erprobung neuer Konzepte ist es, ideale Lésungen zu finden, stets
zugeschnitten auf die Bedurfnisse der jeweiligen Quartiere. Sind die Pilotprojekte erfolgreich,
konnen sie direkt beibehalten, weitergeflhrt und ausgebaut werden. Durch diese Versuchskultur
kann der Velo- und Fussverkehr sowie das Wohlbefinden im 6ffentlichen Raum schneller
verandert werden als mit jedem Richtplan.
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2.3 Autofreie Tage — Basel Autofrei

Autofreie Gemeinschaftstage: An einem autofreien Tag ist ein Teil oder die ganze Stadt fiir
samtlichen motorisierten Individualverkehr gesperrt.

Autofreie Tage sind keine brandneue Idee. Seit fast 20 Jahren ist an Sonntagen die ganze Stadt
Bogota in Kolumbien autofrei. Der Tag ist sehr beliebt, da Menschen unabhangig ihres sozialen
Status mit Fahrradern, Skateboards, Trottinetts oder zu Fuss im Freien zusammenkommen und
Gemeinschaft leben, zusammen essen oder Sport treiben. Auch europaische Stadte wie Paris,
London oder Briissel haben am World Car Free Day, der jahrlich im September stattfindet,
autofreie Tage gefeiert. In Brussel sank der Feinstaubgehalt in der Luft um 80% verglichen mit
einem normalen Sonntag.

Auch bei uns in der Schweiz gab schon landesweit autofreie Tage in den Jahren 1956 und
1973. Der Anlass war mit der Olkrise zwar ein anderer, das Resultat das gleiche.
Schweizer*innen machten die Strassen zur Rollschuhbahn, flanierten auf grossen
Verkehrsachsen und holten alte Velos aus dem Keller.

Das Ziel autofreier Tage geht weiter als die blosse CO2-Reduktion an einem bestimmten Tag.
Autofreie Tage erméglichen der Bevolkerung, sich ihre Stadt mit wesentlich weniger Autos
vorzustellen und sich zu Uberlegen, wie das erreicht werden kdnnte. Sie geben einen Anreiz,
personliche Mobilitatsgewohnheiten zu Uberdenken, Routinen zu durchbrechen und andere
Formen der Mobilitat zu erkunden. Auf diese Weise kann dieser Tag Ausldser zu einer
Veranderung in Richtung nachhaltiger urbaner Mobilitat sein, die weit Uber diesen einen Tag
hinausgeht. So wird der Wandel zu einer nachhaltigen Mobilitat starker von der Bevdlkerung
mitgetragen, wenn nicht sogar angestossen.

Autofreie Tage sind eher zur zeichensetzung geeignet, da ihr direkter Einfluss auf die gesamten
CO2-Emissionen gering ist. Es ist jedoch wichtig zu beweisen, dass es nicht nur méglich,
sondern in vielerlei Hinsicht bequemer und gunstiger ist, andere Verkehrsmittel zu nutzen.

Unser Vorschlag ist die Einfiihrung eines monatlichen autofreien Tages in der ganzen Stadt
Basel. Die Erfahrung hat gezeigt, dass ein solcher Tag anfanglich an Sonntagen am besten
funktioniert. Dafir soll sie ein Programm mit der Bevoélkerung auf die Beine stellen, welches hilft
aufzuzeigen, dass eine autoarme Stadt zu mehr Lebensqualitat fihrt. Nattrlich sind Ausnahmen
fur Not- und Lieferfahrzeuge sowie fiir Pikettdienste vorgesehen. Auch wird der 6ffentliche
Verkehr nicht eingestellt. FUr Privatpersonen werden grundsatzlich keine Sonderbewilligungen
erteilt.
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2.4 Umstiegsanreize

Beim Lebensabschnittswechsel auf 6V und Velo umsteigen: Ziel einer klimafreundlichen
Verkehrspolitik muss es sein, moglichst viele Einwohnerinnen und Einwohner zu einer
umweltbewussten Mobilitat zu bewegen. Doch wie?

Kaum jemand wacht auf und findet pl6tzlich, dass er oder sie ein Auto kaufen mochte. Diese
Entscheidungen werden nicht von einem Tag auf den anderen gefallt, sondern sind gekoppelt
an Momente, in denen sich das Leben grundsétzlich verandert. An diesen Punkten Uberdenken
wir unsere Gewohnheiten und suchen neue Wege, gerade, wenn es um unsere Mobilitat geht.
Eine sinnvolle Massnahme ist darum, die richtigen Anreize bei Lebensabschnittswechseln zu
setzen: Indem man Personen in jenen Lebensphasen die Méglichkeit gibt, das vielfaltige
Verkehrsangebot der Region ausfiihrlich zu testen.

Was heisst das konkret?

Wenn das erste Kind zur Welt kommt, dirfen die Eltern die ersten drei Monate umsonst den
offentlichen Verkehr nutzen, und haben einige Probefahrten mit Velo- und Autosharing zugute.
Danach haben sie einen bestimmte Zeit noch stark ermassigte Angebote zur Verfigung. Eine
weitere Mdglichkeit ware eine Unterstlitzung beim Testen und Kauf von Fahrradanhangern.

Bei der ersten abgeschlossenen Ausbildung oder beim Wechsel des Arbeitsplatzes kénnen
ebenfalls gezielt Anreize geschaffen werden: Drei Monate verschiedene Verkehrsmaoglichkeiten
gratis ausprobieren, Steuernachlass fir Fahrradfahrer*innen waren unter anderem denkbare
Optionen.

Einer Person, die neu nach Basel gezogen ist, kann wahrend drei Monaten ein Velo zur
Verfligung stellen. Fur die gleiche Dauer ware auch das Offerieren eines kostenlosen
Abonnements fur den 6ffentlichen Verkehr moglich.

Ab der Pensionierung aufwarts kann der Flhrerschein in ein lebenslanges kostenloses
0V-Ticket fur die Region umgewandelt werden.

Es wird regelmassig getestet, welche Angebote genutzt werden und welche nicht funktionieren,
um diese kontinuierlich anzupassen. Der Kanton kommuniziert schon heute bei solchen
Lebensabschnittswechseln mit der Bevdlkerung, weshalb die administrativen Kosten gering
bleiben. Mit der Zeit bietet der Kanton ein Mobilitats-Paket zum Lebensabschnittswechsel,
welches die bestmdglichen Anreize setzt.
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2.5 Klimaneutrale und resiliente Stadt

Die Stadtplanung aufs Klima ausgerichtet: Die Basler*innen und Basler leben, laut der Basler
Bevdlkerungsbefragung, gerne in ihrer Stadt. Besonders geschatzt werden im Stadtkanton der
offentliche Verkehr, die Einkaufsméglichkeiten und die Abfallentsorgungen.

Stadte sind stark von der durch den Klimawandel verstarkte Hitze betroffen — bieten aber auch
einen starken Hebel, um diesem entgegenzuwirken. Daflr braucht es aber eine Stadtplanung
mit Mut. Ihr Kredo muss lauten: «Ein umweltfreundliches Leben muss einfacher sein als ein
umweltschadliches!»

Zuerst ist eine Analyse der heutigen Situation zentral. Anschliessend soll das oben genannte
Motto in konkrete Ziele in allen Bereichen heruntergebrochen werden (Beispiel: Es soll einfacher
sein, mit nachhaltigen Verkehrsmittel von Riehen nach Basel zu fahren als mit fossilen). Diese
Ziele werden offentlich kommuniziert. Durch diese Massnahme werden Klimaschutzziele
fassbar und wirken sich auf alle Aspekte der Stadtplanung aus. Grundsatzlich muss dabei aber
feststehen: Die Stadtplanung braucht nicht einen neuen Nachhaltigkeitsbereich, sondern muss
selber den Nachhaltigkeitsaspekt als Grundlage all ihrer Arbeit begreifen.

Diese Neuorientierung ermdoglicht es, dass Basel sich mit Plan weiterentwickelt, statt dass
Nachhaltigkeit teuer nachgebessert werden muss. Je schneller wir der Klimakrise
entgegenwirken, desto geringer werden die Kosten in der Zukunft sein.

Konkrete Projekte im Sinne einer solchen nachhaltigen Stadtplanung waren folgende: So kénnte
beispielsweise der Badische Bahnhof besser ins System des 6ffentlichen Verkehrs integriert
werden. Wenn mehr Zlige Basel SBB mit dem Badischen Bahnhof verbinden wiirden, lage
Basel zwischen zwei Bahnhéfen, wodurch die Innerstadt entlastet werden kdnnte, weil Reisende
Uber den badischen Bahnhof mit dem Zug an den Messeplatz fahren kénnten. Stichwort
Messeplatz: Brauchte dieser meist menschenleere Platz nicht auch dringend eine Begrinung?
Solch versiegelte Betonflachen tragen massiv zur Stadterhitzung im Sommer bei. Der Bau von
Unter- und Uberflihrungen fiir Velofahrer*innen aus dem Baselland ermdglichte einen sicheren
Zugang in die Stadt. Auch die Zersiedelung und der stetige Wachstum der Wohnflache pro
Person muss angepackt werden. Wir kdnnen und wollen an dieser Stelle keinesfalls fixfertige
Lésungen bieten. Dazu sind wir schlicht nicht in der Lage. Aber wir wollen aufzeigen, dass das
Potential in der Stadtentwicklung sehr hoch ist.

Fir solche grossen, aber auch fir die kleine Schritte soll die Basler Bevélkerung miteinbezogen
werden. Dem Beispiel von Leipzig folgend, soll im Dialog herausgefunden werden, wie es
mdglich wird, dass ein umweltfreundliches Leben einfacher ist als ein umweltschadliches.
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Gebaude und Infrastruktur

2.9 Klimaneutralitat im Bausektor

Klimaneutralitat im Bausektor: Gebaude und Infrastruktur verursachen 28 Prozent der
Treibhausgase in der Schweiz. Heutige Neubauten haben eine relativ kurze Lebenserwartung
von 50 bis 200 Jahren. Um das 1.5° Grad-Klimaziel zu erreichen, fordern wir netto null
Emissionen bis zum Jahr 2030. Deshalb und in Anbetracht der langen Betriebszyklen wird klar,
dass der Wandel zu klimaneutralem Bauen heute beginnen muss.

Damit der Bausektor diese Ziele beim Klimaschutz erreichen kann, soll ein Treibhausgasbudget
analog zu den in der Grazer Deklaration’ beschriebenen entstehen. Solche Budgets missen auf
Stadte, Quartiere, einzelne Bauprodukte, Gebaude oder Gebaudebestandteile sowie auch auf
den gesamten Bausektor anwendbar sein und klare Ziel- und Zeitvorgaben enthalten, um
spatestens bis im Jahr 2030 netto null Treibhausgas-Emissionen zu erreichen. Dabei ist es
wichtig, dass die Anforderungen zielorientiert und I6sungsneutral definiert werden, also keine
bestimmten Technologien bevorzugt werden. Das fordert Innovation und Iasst unkonventionelle
Lésungen zu. Der Fokus darf nicht nur auf der Energieeffizienz im Betrieb liegen, da heute fast
die Halfte der Emissionen beim Bau selbst entstehen und Effizienzgewinne grosstenteils durch
Rebound Effekte zunichte gemacht werden. Wir brauchen eine Erweiterung des
Betrachtungsperimeters. Von der Erstellung bis zum Rickbau sind alle Potentiale zu
berlcksichtigen.

Heute werden bereits erfolgreich Anstrengungen unternommen, gesundheitsschadliche
Baustoffe zu vermeiden - die graue Energie der Baustoffe wird jedoch oft vernachlassigt. Daher
soll ab 2025 bei allen Neubauten nachgewiesen werden, dass sie Uber den gesamten
Lebenszyklus netto null Emissionen verursachen. Bei Gebauden im Besitz der 6ffentlichen
Hand soll dies bereits ab 2022 gelten. Somit diirfen Baustoffe, deren Herstellung sehr energie-
und COZ2-intensiv ist, wie z.B. XPS, EPS, Polyurethan oder Glaswolle, nicht Ianger kinstlich
gefordert werden und klimapositive Materialien wie Holz oder andere erneuerbare Baustoffe
vermehrt Anwendung finden.

Stoffkreislaufe sind des weiteren zu schliessen. Die Ressourcengewinnung, die nétig ist, um
unsere Gesellschaft aufrecht zu erhalten, ist momentan insgesamt und insbesondere bei Beton
noch enorm hoch. Nachhaltige, regionale Alternativen wie z.B. Lehm sind hingegen noch sehr
teuer. Deshalb soll auch die Baubranche Kreislaufwirtschaft anstreben, was heisst, dass nur
noch erneuerbare Rohstoffe in den Kreislauf eingespeist werden. Der erste Schritt dazu besteht
darin, die externen Kosten der Rohstoffgewinnung zu internalisieren. Die Wiederbenutzung von

1
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Baumaterialien muss glinstiger als deren Neubeschaffung werden. Eine Moglichkeit, dies zu
erreichen, ist der Cap and Trade der nicht erneuerbaren Ressourcen wie fossiler oder
metallischer Giter. Parallel dazu sollen erneuerbare, regionale, rezyklierte und 6kologische
Baustoffe geférdert werden. Auch eine Regionalwahrung wie der Netzbon kdnnte regionale
Wertschopfungsketten und Kreislaufe fordern.

Sanierung und Rezyklierung statt Abriss und Entsorgung: Um Rohstoffe zu sparen fordern
wir ein Umdenken hin zu mehr Sanierungen von Altbauten statt standigem Abriss und
Ersatzneubau. Bisher werden beim Rickbau von Gebduden die darin enthaltenen eigentlich
wertvollen Ressourcen teilweise als Abfall deklariert, der auf Milldeponien gebracht oder durch
CO2 erzeugende Verbrennung “energetisch verwertet” wird. Nur ca. %: des rlickgebauten
Materialien wird stofflich wiederverwertet.

Dementgegen fordern wir die Anwendung des 5R-Konzepts: Refuse, Reduce, Reuse, Recycle,
Rot. Konkret bedeutet dies, den Bedarf zu reduzieren (Flacheneffizienz), die Nutzung
bestehender ungenutzter Strukturen zu optimieren (Zwischennutzungen, Untervermietung, ...),
Bestandssanierungen durchzuflhren, Urban mining zu férdern und letztendlich auf der Deponie
Beschrankungen auf organisch verrottbare Abfalle einfiihren. Um dieses Konzept zu
ermdglichen, ist der Rickbau von Gebauden bereits bei deren Entwurf einzuplanen. Bauteile
sind als Kapitalanlage zu verstehen und deshalb nach einem allfalligen Rickbau moglichst
intakt wiederzuverwenden und auf Bauteilbérsen zu handeln. Eine Idee ware eine Meldepflicht
der Bauteile und der Aufbau einer Datenbank, die alle Bauteile erfasst und am Ende des
Lebenszyklus des Gebdudes verschiedene Wiederverwendungsmaoglichkeiten aufzeigt. Die
bereits existierenden Plattformen Madaster und Restado kénnten zum Beispiel gefordert
werden. Baustoffe, die bereits eingebaut waren, sollen tiefer besteuert werden. Downcycling,
wie dies heute bei Beton oft der Fall ist, ist zu vermeiden. In den Fallen, in denen die Zerstérung
von Bauteilen unvermeidbar ist, sollen sie als Recyclingbaustoffe wiederverwendet werden
(stoffliche Verwertung).

Kompletter Ausstieg aus fossilen Heizsystemen: Obwohl keine neuen Olheizungen mehr
installiert werden dirfen und der Kanton Basel-Stadt damit ein nationales Vorbild ist, bedauern
wir, dass in vielen Fallen bestehende nicht erneuerbare Heizungssysteme weiterhin ersetzt
werden dirfen. Deshalb fordern wir einerseits, dass per sofort alle neuen Heizungssysteme und
der Ersatz bestehender Heizungssysteme 100% erneuerbar sein missen, was bedingt, dass
keine OI- und Erdgasheizungen mehr installiert werden. Zweitens sollen bestehende nicht
erneuerbare Heizungssysteme nicht weiter saniert werden, sodass spatestens im Jahre 2030
alle Heizungssysteme vollstédndig erneuerbar sind.

Alternative Wohnungsformen: Erfreulicherweise ist in den letzten Jahren die Energieeffizienz
von Gebaduden gestiegen. Dieser Erfolg wurde leider durch eine Zunahme der Wohnungsflache
pro Person zunichte gemacht. Zur nachhaltigen Reduktion des Wohlflachenbedarfs und um
Anreize fur eine effizientere Nutzung bestehender offentlicher Infrastruktur zu geben, fordern wir
eine Lenkungsabgabe in H6he von 2% des Bodenwertes. Ausserdem winschen wir die
Forderung alternativer Wohnungsformen, wie z.B. von intergenerationellem Wohnen,
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Clusterwohnen oder anderen Nischenwohnformen wie Hallenwohnen und das Erméglichen von
Mikrowohnungen, d.h. bedingter Verzicht auf Mindestgréssen und -héhen. Dass heute
genossenschaftliches Wohnen statistisch energie- und platzeffizienter als konventionelles
Wohnen ist, hangt nicht zuletzt mit mehr Mitspracherecht der Wohnenden bezuglich
Nebenkosten (z.B. Heizkosten) zusammen. Da bei konventionellen Mietformen die Mietenden
heute die gesamten Nebenkosten tragen, ist es fir Eigentimer*innen nur massig attraktiv, die
Nebenkosten und damit die Umweltbelastung zu senken. Fir Eigentimer*innen muss es
attraktiver werden, die Nebenkosten gering zu halten und klimaneutrale bzw. energiepositive
Immobilien zu erwerben und zu betreiben. Entsprechend sollten die Eigentiimer*innen einen
Teil der Nebenkosten bis zu einem gewissen Standard (GEAK A) selber tragen mussen.

Baukultur und Ausschreibungen: Damit die Baubranche klimaneutral werden kann, ist eine
qualitativ hochstehende Baukultur essentiell, welche langlebige Bauten mit hoher
gesellschaftlicher Akzeptanz fordert. Auch die Davos Deklaration von 2018 erkennt die
Baukultur als wichtigen Wert an. Eine qualitativ hochstehende Baukultur ist eine mdglichst faire,
inklusive und partizipative Baukultur, die dadurch den Ideenwettbewerb férdert. Deshalb
begriissen wir Bestrebungen, bei Ausschreibungen durch die 6ffentliche Hand offene und
transparente Verfahren nach SIA Standards durchzuflihren.
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Energie

2.11 Kantonaler Strommarktplatz

Heutzutage besteht fiir Privatpersonen schon langer die Méglichkeit, mittels Photovoltaik
eigenen Strom zu produzieren. Dieser kann, wenn nicht alles selbst bendétigt wird, in das
Stromnetz eingespeist und an die IWB verkauft werden. Die IWB verkauft diesen Strom dann fir
ein Vielfaches an die Endkunden weiter. Grund dieses hohen Preises: Fur Benltzung und
Unterhalt des Stromnetzes und deren Ebenen fallen Kosten an. Diese Kosten mussen pauschal
fur alle Netzebenen bezahlt werden, auch wenn der produzierte Strom nur eine Strasse weiter
wieder genutzt wird. Es ist gleich teuer, wenn mein Nachbar meinen Strom verwendet oder
wenn der selbstproduzierte Strom durch mehrere Netzebenen transportiert und hunderte
Kilometer entfernt konsumiert wird. Hiermit werden nicht genug finanzielle Anreize gesetzt, um
lokalen Solarstrom herzustellen und lokal zu verkaufen. Wenn nur die unterste Netzebene
bendtigt wird, soll auch nur fir die unterste Netzebene gezahlt werden. So kann entweder lokal
und dezentral produzierter Solarstrom viel billiger erworben werden oder aber noch etwas
interessanter, der produzierte Solarstrom mit grosserem Gewinn verkauft werden. Somit ware
es viel attraktiver, die privaten Dacher und Fassaden mit Photovoltaikanlagen auszurtsten, da
sich eine Investition viel schneller und starker auszahlt.

Dies alles soll mit einem lokalen Basler Strommarktplatz erreicht werden. Dies kann, wenn
nodtig, auch als zeitlich begrenzter, zehnjahriger Versuch durchgefuhrt werden. Die IWB gibt bei
diesem Versuch die Mdglichkeit, Uberschiisse aus der dezentralen Stromproduktion
gewinnbringender und nur unter Berechnung der Kosten fir die unterste Netzebene zu
verkaufen. Dies entspricht dem Verursacherprinzip. Denn Strom, der nur kurze Distanz
zurtcklegen muss und darum nur wenig Infrastruktur in Anspruch nimmt, verursacht weniger
Kosten. Die IWB kann diesen Strommarkt ertragsneutral einfiihren, sprich fir die anderen
Ebenen etwas mehr Gebuhren verlangen. Falls dies nicht mit der Schweizer Gesetzgebung in
Einklang zu bringen ist, die momentan keine solchen Preisabstufungen vorsieht, ware zum
Beispiel eine Finanzierung des Verlustes der IWB auf Pilot-Projektbasis denkbar.

Konsequent und benutzerfreundlich umgesetzt wiirde diese Massnahme die lokale erneuerbare
Stromproduktion einiges attraktiver gestalten und ihren Teil zum Umbau des Energiesektors
beitragen. Pilotversuche, zum Beispiel in Walenstadt, haben bewiesen, dass dieses Konzept gut
umsetzbar ist und den gewlnschten Effekt mit sich bringt.
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2.12 Solarenergie

Solaroffensive Basel-Stadt: Wenn wir die Energiewende bewaltigen wollen, muss der Kanton
sein ganzes Potential bei der erneuerbaren Stromproduktion nutzen. Dies ist momentan bei
weitem nicht der Fall. Da ein Ausbau von Wind- und Wasserkraft auf Kantonsgebiet kaum in
Frage kommt, kdnnen wir uns vor allem auf die Sonnenenergie konzentrieren. Um dieses
Potential méglichst auszuschoépfen, missen unter anderem folgende Massnahmen umgesetzt
werden:

Bis 2030 sollen mindestens alle gut bis sehr gut geeigneten Dacher von 6ffentlichen Gebauden
mit einer Photovoltaik- oder Solarthermieanlage ausgestattet sein. Kann dabei keine Anlage
montiert werden, muss diese auf anderen Dachern kompensiert werden.

Doch auch auf privaten Dachern mussen viel mehr Anlagen installiert werden. Der Kanton
offeriert eine Energieanalyse des Hauses, in dem auch die Abklarung einer Installation von
Solaranlagen erfolgt und bewirbt diese aktiv. Wenn die Hauseigentiimer*innen nicht selbst eine
Anlage finanzieren kdnnen, ibernimmt der Kanton. In diesem Fall werden die
Installationskosten Gbernommen, im Gegenzug wird dafiir ein Grossteil des Stroms unentgeltlich
ins Netz eingespeist. So wird die Installierung indirekt finanziert.

Dazu wird ein Solarfonds geschaffen. Wenn auf einem Haus Solaranlagen ab einer bestimmten
Mindestleistung installiert werden konnten, dies die Hauseigentimer nicht mochten, muss ein
Betrag in diesen Fonds eingezahlt werden.

Bei privaten Hausern kann also entweder selbst eine Anlage installiert werden, der Kanton kann
die Installierung Ubernehmen und den Strom zu einem billigen Preis beziehen oder es wird in
den Solarfonds eingezahlt.

Zusatzlich massen sofort rechtliche Grundlagen sowie attraktive Finanzierungsmodelle
geschaffen werden, um Infrastrukturen ebenfalls mit Solaranlagen auszustatten. Gerade bei
Bricken, Bahndammen, Strassenbdschungen oder gewissen Fassaden wéare hier das Potential
gross.

Um all das zu erreichen, wird eine organisatorische Verantwortlichkeit fur die Erschliessung von
Nutzflachen geschaffen. Sie ist essentiell, um moglichst viele Flachen fiir die Sonnenenergie
nutzbar zu machen. Private kénnen dann die erschlossenen Nutzflachen auf der Basis von
temporaren Auftragen mit Anlagen ausstatten.

Dies sind nur einige Mdglichkeiten diese Solaroffensive auszugestalten. Doch eines ist klar:
Mindestens in dieser Grossenordung missen sich die unternommenen Anstrengungen
bewegen.
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Finanzen

2.14 Klimafreundliche Finanzen

Kantonale Finanzen endlich klimafreundlich: Unser Geld finanziert die Klimakrise mit — das
zeigt eine Studie des Bundesamt fir Umwelt (BafU):_Das heutige Investitionsverhalten
unterstiitzt eine globale Erwarmung von 4-6 Grad Celsius®. Diese massive Verfehlung des 1.5
Grad Ziels ist verheerend. Deswegen braucht es eine dringende Korrektur.

Die Basler Kantonalbank soll eine fihrende Rolle Gbernehmen, in dem sie die direkte und
indirekte Finanzierung von Kohle-, Erdol- und Erdgasfirmen sowie die sie umgebende Industrie
(Pipelines, Férderanlagen, Transportanlagen etc.) grundsatzlich ausschliesst und von aktiven
Kaufempfehlungen fir Wertschriften jener Unternehmen absieht. Zur Zeit finanziert sie -—
beispielsweise im Gegensatz zur Basellandschaftlichen Kantonalbank — Unternehmen, die
weniger als 20% ihres Umsatzes mit Ol, Kohle oder Gas verdienen.

Doch damit nicht genug: Emissionen entstehen nicht nur bei der Ol-Férderung, sondern auch
wenn Hauser gebaut, Zement hergestellt, Autos gebaut oder Acker bewirtschaftet werden. Wie
kann die Basler Kantonalbank dem Risiko entgegenwirken, in eine Branche zu investieren, die
nicht nur in wenigen Jahren massiv an Wert verlieren wird, sondern auch die Zukunft unserer
Generation gefahrdet?

Sie kann es noch nicht — weil die Basler Kantonalbank noch nicht einmal analysiert hat, wie
CO2-intensiv ihr Geschéft ist. Die Kantonalbank soll unbedingt am Climate Risk Test des
Bundesamt fir Umwelt teilnehmen, aber dieser bietet zu oberflachliche Resultate. Deshalb ist
eine genauere Analyse, von der sich direkte Handlungsmdglichkeiten ableiten lassen, absolut
notwendig. Der erste Schritt ein Problem zu |6sen, ist zu Uberprifen, wie gross das Problem ist.

Der Pensionskasse Basel Stadt hingegen fehlen jegliche Begrenzungen der Investitionen in Ol
und Gas komplett. Auch die Pensionskasse soll ahnlich den Richtlinien der
basellandschaftlichen Kantonalbank die Finanzierung der Klimakrise stoppen.

2 https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/klima/fachinformationen/klima-und-finanzmarkt.html

34



https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/klima/fachinformationen/klima-und-finanzmarkt.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/klima/fachinformationen/klima-und-finanzmarkt.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/klima/fachinformationen/klima-und-finanzmarkt.html

Kommunikation/Bildung

2.15 Effektive Klimakommunikation

Aktive Kommunikation und Informationskampagnen: Oft heisst es von Seiten der Politik,
man wolle schon vorwarts machen, aber die Bereitschaft und der Rickhalt in der Bevdlkerung
waren nicht oder noch nicht vorhanden. Doch es werden nur sehr wenige Anstrengungen
unternommen, um die Akzeptanz einer ambitionierten Klimapolitik in der Bevdlkerung zu
vergrdssern. Notwendig waren dafiir oft nur gute Informationskampagnen.

Die Coronakrise hat gezeigt, dass der Kanton gut informieren kann, wenn er muss. In kirzester
Zeit wurde die Bevédlkerung Uber das Virus und Verhaltensrichtlinien auf eine unkomplizierte Art
aufgeklart. Die Kampagne diente gar als Vorbild fir andere Kantone. Dies muss auch fir die
Klimakrise gelten. Mit einer neuen Kommunikation, die Bewusstsein flr das Problem und unsere
Mitverantwortlichkeit, aber vor allem fiir die Massnahmen dagegen schafft. Eine
Kommunikation, die aufzeigt, dass Klimapolitik zu positiver Veranderung fihren kann, fir
Einzelpersonen wie fir die Gesellschaft als ganzes.

Der Kanton kann und muss bei diesem Thema grundsatzlich aktiver kommunizieren.

Wieso erfahren wir so schlecht, was der Kanton aus welchem Grund gegen die Klimakrise
unternimmt?

Alle Massnahmen, auch die Ideen in diesem Dokument, lassen sich besser umsetzen, wenn
diese aktiv beworben werden und dazu parallel informiert wird. Ob es sich um
Photovoltaikanlagen fir Hauseigentimer*innen, Velos fir Zugezogene oder Begriinung fiirs
Quartier handelt, ob ein Platz umgestaltet, Hauser auf neue Weise gebaut oder Strom anders
verkauft wird.

Bei allen Projekten ist eine aktive Kommunikation essentiell. Mir ihr wird die Akzeptanz und die
Unterstlitzung fir eine ambitionierte Klimapolitik grésser. Somit entsteht fir den Kanton
Basel-Stadt unglaubliches Potential, ein mutiger Pionier im Klimaschutz zu werden und damit
eine innovative, attraktive Stadt zu bleiben.
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3. Schlusswort

Als wir uns Anfang letzten Jahres dazu entschieden haben, rund um eine Demonstration in der
Bevdlkerung auf Ideensuche zu gehen, wussten wir nicht, was am Ende dabei herauskommen
wirde. Wir wussten nicht, ob Uberhaupt jemand unsere etwas umstandlichen Online-Umfragen
ausflllen und uns ihre Ideen fur eine zukunftsfahige Klimapolitik zuschicken wirden. Auch
hatten wir keine Ahnung, ob man an einer Demonstration einfach Stifte und Zettel verteilen kann
und Lésungsansatze fur die Klimakrise zurickbekommt. Diese Rechnung wére doch zu einfach,
um aufzugehen!

Trotzdem versuchten wir es.

Zurickgekommen sind neben viel positivem Feedback hunderte von Ideen und
Lésungsansatzen. All diese Menschen, welche sich die Zeit genommen haben, nachzudenken
und aufzuschreiben, wo sie Wege sehen, wie diese Stadt ihre Verantwortung in der Klimakrise
wahrnehmen kann, haben uns stark beeindruckt, in ihrer Anzahl Gberwaltigt und aufs Neue klar
gemacht:

Die Klimapolitik ist nicht darum zu langsam und zu wenig ambitioniert, weil keine Ideen und
Lésungen existieren. Im Gegenteil, es wimmelt von ihnen. Sie verzégert sich deshalb, weil
essentielle und dringende Entscheide seit Jahren fahrlassig langsam und mit zu wenig Mut
gefallt werden.

Es liegt in der Verantwortung der neu gewahlten Parlamentsmitglieder, jetzt das Ruder
herumzureissen.

Wir verlieren unsere Hoffnung nicht. So wenig, wie all die Menschen ihre Hoffnung verlieren
werden, die unsere Umfrage ausgefillt haben.

Hier geht es zu den unbearbeiteten Antworten aus der Bevolkerung:
https://tinyurl.com/AlleAntworten
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